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GROSSE BANDBREITE KLUG & SAUBER ERDGAS FUR PROFIS

Klein bis ganz grof3: alle Erdgas hat viele Vorteile: Ein- Okonomisch und sauber: CNG-
Erdgas-Fahrzeuge von Fiat blicke in Technik und Fakten Modelle von Fiat Professional
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Historie - 20 Jahre CNG-Expertise

\ " Tanks unter dem
\  Fahrzeughboden

Durch Unterbringung der
A Druckflaschen unter dem
2 Fahrzeughboden blieb der
‘ Benzintank erhalten, kombi-
,/ /  niert waren Reichweiten von
| 0 iiber 800 km mdglich. Der
3 \)' Multipla-Fahrer konnte leicht
7 zwischen dem Betrieb mit CNG
sy oder Benzin umschalten.
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1997:
Marea

. . Die Limousine
Vorteile des sauberen Treibstoffs war das erste

- - Erdgas recht frith: Schon seit 1997 Modell von Fiat
bieten die Italiener ab Werk Fahr- fiir den Betrieb
- zeuge an, die auf den Betrieb mit mit Erdgas. Der
CNG ausgelegt sind. Praktisch: Die Tank im Koffer-
meisten Motoren arbeiten biva- raum schrinkte
lent, laufen also mit Erdgas und

allerdings das

Benzin. So ergeben sich nicht nur Ladevolumen
hohe Reichweiten, sondern man erheblich ein
Kein Hersteller hat mit dem gelangt auch immer sicher bis
. zur nichsten Tankstelle.
sauberen Treibstoff mehr iR
Den Anfang bei Fiat machte 1997
Erfahrung: Seit 1997 hat Fiat die %tir?oillsirée Marea 'Iﬂei de}rlf%er
. N zusitzliche Erdgastank noch im
bereits iiber 740.000 Autos Kofferraum untergebracht war. 2010:
: : Schon ein Jahr spiter folgte der -
mit Erdgasantrieb verkauft Van Multipla - hier wundon vier Doblo
grofle CNG-Tanks sicher unter In der Natural
dem Wagenboden verstaut, ohne Power-Variante
2006: s ist wirklich genial: Mit ver- das iippige Platzangebot einzu- der GroBraum-
Panda tretbarem Aufwand lassen schranken. Erfolgreichster Fiat ist limousine
A ; fol sich Benzinmotoren zum Be- bisher der Panda Natural Power, kombinierte Fiat
u_c:: be'cl_ite':'::er ugd trieb mit Erdgas (CNG) umriis- von dem seit 2006 iiber 300.000 erstmals einen
;?(I:CSE-T:II:’ksilrnst?r ten. Folge: Weniger CO,-AusstoR, Exemplare verkauft wurden. In durchzugs-
dem Wagenboden viel weniger Feinstaub sowie an- der Grofraumlimousine Dobld starken Turbo-
verstaut. das Platz- dere schidliche Emissionen - und und in der Transportervariante motor mit d?m
angehot Wird nicht der Autofahrer spart auch noch Dobld Cargo kam 2010 erstmals Erdgasbetrieb
eingeschrénkt richtig Geld. Als einer der ersten ein Turbomotor bei einem CNG-
Autohersteller erkannte Fiat die Modell zum Einsatz. Klaus Uckrow
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Technik - Erdgas-Vorteile

Fragas macht Sinn

Fir einen mit Erdgas betriebenen Verbrennungsmotor sprechen
einige Grinde - wir fassen die drei wesentlichen zusammen

CNG-Tankstellen-Netz - Ratgeber

Frigas-Tankstellen

Mit fast 900 Zapfsaulen "

[ TEXT Johannes Riegsinger ]

Kosten

Neben Vorteilen in der CO»-
Bilanz und beim Ausstof}
von Feinstaub kénnen Erd-
gasfahrzeuge besonders
durch ihre geringen Kraft-
stoffkosten tiberzeugen. Im
Vergleich zu Bengzin ist Erd-
gas aktuell ungefdhr um
rund die Héalfte giinstiger,
auch Diesel kostet etwa ein
Drittel mehr. Zu niedrigen
Kraftstoffkosten und einer
reduzierten Kfz-Steuer fir
Erdgasfahrzeuge kommen
Zuschiisse, die viele lokale
Energieversorger beim Kauf
eines Erdgasautos anbieten.
Zudem haben Versicherun-
gen teilweise Okotarife im
Programm, die die Fixkosten
eines Erdgasfahrzeugs wei-
ter senken. Die etwas hohe-
ren Anschaffungskosten flir
ein Erdgasfahrzeug amorti-
sieren sich durch die niedri-
gen Spritkosten bereits bei
jahrlichen Fahrleistungen
von 7000 his 12.000 Kilo-
metern - gerade fiir Kunden
mit hoher Kilometerleistung
machen Erdgasantriebe da-
her Sinn. Hinzu kommt, dass
sich die Anschaffungspreise
von Erdgas- und Dieselmo-
dellen in den letzten Jahren
immer weiter angeglichen
haben. Der Mehrpreis fiir
ein Erdgasfahrzeug im Ver-
gleich zu einem Dieselmo-
dell liegt nur noch bei weni-
gen hundert Euro.

o

e ‘mrQ-ZELT,BNG 1418

Umwelt

Bei der Verbrennung von

Erdgas werden rund 18

Prozent weniger COz frei-

gesetzt als bei einem Ben-

zinmotor. Zudem stofien Erd-
gasfahrzeuge erheblich weniger
Stickoxide aus als Dieselfahrzeuge und
verursachen durch ihren Motor nahezu
keinen Feinstaub. Mit der Beimischung
von regenerativ erzeugtem Bio-Erdgas
wird die Umwelthilanz weiter verbessert:
Wird reines Bio-Erdgas eingesetzt, ver-
ringern sich die CO.-Emissionen in der
Gesamthilanz um bis zu 100 Prozent im
Vergleich zu denen eines Benziners. Aber
auch kleinere Beimischungen haben eine
grofie Wirkung - Erdgas mit 20 Prozent
Bio-Erdgas-Anteil verursacht insgesamt
rund 35 Prozent weniger CO.. Hinzu
kommen Vorteile in der Distribution:
Wahrend die fossilen Brennstoffe Benzin
und Diesel durch Schiffe und Lkw his

zu den Tankstellen verteilt werden und
dabei weiteren Schadstoffausstof ein-
tragen, wird Erdgas auflerst effizient

und umweltfreundlich durch das Erdgas-
leitungsnetz verteilt.

Nachhaltigkeit

Die derzeit erschlossenen
Erdgas-Vorkommen tiber-
treffen die Verfiigharkeit von
Erdol deutlich. Dariiber hin-
aus ist regenerativ gewon-
nenes Erdgas dazu geeignet,
die fossilen Ressourcen zu
schonen. In Deutschland
produziertes Bio-Erdgas
wird beispielsweise vorwie-
gend aus natiirlichen Abfal-
len und landwirtschaftlichen
Reststoffen gewonnen. Bio-
Erdgas kann in beliebigen
Anteilen ohne technische
Anpassungen am Erdgas-
fahrzeug bis zu 100 Prozent
beigemischt werden. Glei-
ches gilt fiir synthetisch er-
zeugtes Erdgas, welches aus
liberschiissiger Wind- und
Solarenergie per Elektrolyse
produziert werden kann.
Das rund 505.000 Kilometer
lange Erdgasleitungsnetz
garantiert die kostengtinsti-
ge Versorgung von Erdgas-
tankstellen in allen Regio-
nen Deutschlands. Bio-Erd-
gas wird derzeit an etwa
300 Erdgastankstellen an-
geboten. Aktuell ist bereits
ausreichend Bio-Erdgas im
Netz, um etwa 450.000
Erdgasfahrzeuge mit einer
Laufleistung von 20.000
Kilometer pro Jahr zu ver-
sorgen. Der Anteil von um-
weltfreundlichem Bio-Erd-
gas betrdgt durchschnitt-
lich 20 Prozent.

Fotos: iStock

ist das Netz der CNG-Tank-
stellen in Deutschland
dicht genug, um auf den
gunstigen und sauberen
Kraftstoff umzusteigen

ahrer von Erdgas-Modellen tanken
preiswert und haben einen giinstige-
ren 6kologischen Fuflabdruck, denn
der Klimagasausstof} liegt um ca. 25
Prozent niedriger als bei herkdmmli-
chen Autos (Benzin/Diesel). Das Tank-
stellennetz mit Erdgaszapfanlagen ist
aber derzeit noch kleiner als fiir Autos
mit konventionellen Motoren. Nach ak-
tueller Erhebung der Initiative Erdgas-
mobilitdt kann bundesweit an 862
Zapfstellen Erdgas bezogen werden —
das geniigt fiir die Flotte der insgesamt
93766 mit Erdgas betriebenen Fahrzeu-
ge in Deutschland. Ein Ausbau des Net-
zes auf 2000 Stationen ist aber geplant.
Fiir einen praktikablen Betrieb mit dem
alternativen Kraft-
stoffist eine gleich-
maflige Fliachen-
verteilung wichtig.
Wie die abgebildete
Karte belegt, gibt es
gliicklicherweise
. keine wirklich wei-
; /A Ren Flecke mehr.
id Zudem sind die von
Der CNG-Tankvorgang Fiatin Deutschland
dauvert ahnlichlange  angebotenen Erd-
wie das Nachfilllen ~ gasautos bivalent
vonBenzin - kann also einmal
nicht sofort Erdgas
nachgetankt werden, geht die Reise
automatisch mit Super weiter.
Wer etwa als Pendler hdufig auf den
gleichen Routen unterwegs ist, kann
sich sein personliches Netz aus CNG-
Ladesdulen zurechtlegen. Ortsunkun-
digen Fahrern helfen spezielle Apps
fiir das Smartphone, die einen schnell
zur nichsten Erdgas-Tankstelle lotsen.
Wichtig: CNG sollte nicht mit LPG,auch
Autogas genannt, verwechselt werden.
Hierbei handelt es sich um zwei grund-
verschiedene Produkte, die allerdings
wegen jeweils unterschiedlicher Tank-
riissel auch nicht miteinander verwech-
selt werden konnen. Holger Ippen

Fotos: Zbigniew Mazar (1)
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So weit kommt man mit Kraftstoff fiir 10 Euro

Beim Kostenvergleich liegt das Auto mit Erdgas-Antrieb weit vorn - zum einen
wegen der hohen Energiedichte, zum anderen dank der Steuervorteile (fiir LPG
bis 2022 und fiir CNG his 2026).

Benzin Diesel
97 km 148 km

Lo

50 100 150 200 i
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Fragen (ber Fragen

Erdgas im Auto? Da besteht noch Erklarungsbedarf. Im Gespriach mit Kurt
Pretscher, FCA-Erdgas-Experte, gehen wir allen Fragen auf den Grund

rdgas ist umweltfreundlich und kosten-
giinstig, das wissen viele - und scheuen
beim Neukauf eines Autos trotzdem da-
vor zuriick, diese Antriebstechnik in eine
engere Auswahl zu ziehen. Kurt Pretscher,
Technical Trainer bei FCA Deutschland, kennt
die Technik eines Erdgas-Fahrzeugs perfekt
und stellt sich im Interview unseren Fragen.

Was ist Erdgas oder CNG eigentlich?

Erdgas ist ein in unterirdischen Lagerstdtten na-
tiirlich vorkommendes Produkt, das aber auch
durch Synthese kiinstlich erzeugt werden kann
oder beispielsweise in der Verrottung von orga-
nischen Abfillen entsteht, wir sprechen dann von
Bio-Methan. Erdgas besteht hauptsdchlich aus
Methan, kann aber auch geringe Anteile ande-
rer Gase enthalten. CNG bedeutet ,,Compressed
Natural Gas’, es handelt sich um auf rund 200
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bar komprimiertes Erdgas, das dann eine hohe
Energiedichte auf kleinem Raum speichert.

Der Unterschied von CNG zu LPG?

LPG ist ein verfliissigtes Gas, das wie Benzin/
Diesel im Raffinationsprozess aus Erddl ent-
steht. Ein Erd6lprodukt also und dem natiirlich
entstehenden Erdgas bzw. CNG nicht vergleichbar.

Fahrt es sich mit Erdgas anders als
mit Benzin oder Diesel?

Nein, moderne Erdgasfahrzeuge sind ebenso
leistungsfahig wie Diesel- oder Benzinmoto-
ren. Wenn sie bei unseren bivalenten Antrieben
vom Erdgas- auf den Benzinbetrieb umschal-
ten, merken sie keinen Unterschied.

Erdgas-Fahrzeuge diirfen nicht in
Parkhéduser und Tiefgaragen, oder?

Doch, das Parken in Parkhdusern und Tiefgara-
genist nach den Landerbauordnungen in allen
Bundesldandern erlaubt. Erdgas ist leichter als
Luft - es steigt nach oben, wiirde also nicht im
geschlossenen Raum bleiben. Allerdings ent-
scheiden die privaten Parkhausbesitzer, wel-
chen Fahrzeugen Einfahrt gewdhrt wird.

Ist ein Gastank denn so sicher wie
ein Benzintank?

Absolut. Gastanks werden nach den héchsten
Branchenstandards gefertigt und zertifiziert, sie
halten problemlos das Doppelte des eigentli-
chen Betankungsdrucks aus und sind mit einem
Sicherheitsventil ausgestattet, durch das das Gas
im Problemfall kontrolliert abgeblasen wird.

Was geschieht im Winter? Kann der
Erdgastank einfrieren?

WWW.AUTOZEITUNG.DE

Fotos: Aleksander Perkovic

Tanken leicht gemacht: Hinter der blauen
Schutzkappe rechts steckt das Erdgasventil

Bei leerem Gastank wird automatisch auf
Benzinbetrieb umgestellt, die Lampe informiert

L™
F: .

" Inspektion des freigeleg-
ten Erdgas-Tanks: Halte-
bander und Zuleitungen

s werden tberprift

e~

Sicher verpackt:
Erdgastank am
Unterboden
eines Fiat Panda
| mit solidem
Schlagschutz

Fiir jeden (Un-)Fall: Sicherheitsventil mit unter
anderem Schmelz- und Crash-Sicherungen

Flexible Zuleitungen fiihren das Gas im
Motorraum sicher und dicht zum Motor

Erdgas-Technik - Interview

Das ist ein Mythos, den man ab und zu hort.
Um es mal salopp auszudriicken: Die Auf(en-
temperatur miisste unter 160 Grad Minus sin-
ken, damit sich Erdgas {iberhaupt verfliissigen
konnte - das Einfrieren ist dann noch einmal
weiter entfernt ...

Wie hoch ist der Wartungsaufwand
eines Erdgasfahrzeugs?
Erdgasfahrzeuge unterscheiden sich nicht von
herkdmmlichen Fahrzeugen - weder Ziindker-
zen noch Filter miissen hdufiger getauscht wer-
den. Moderne CNG-Motoren tiberhitzen nicht,
und sie sind keineswegs teurer im Unterhalt.
Einziger Unterschied: Die Dichtheit der Gasan-
lage muss vor jeder TUV-Untersuchung gepriift
und der Zustand der Tanks alle zwei Jahre in
einer Fachwerkstatt einer Sicht-, Dichtheits-
und Funktionspriifung unterzogen werden.
Bei Fiat iiberschreiten wir aus Sicherheits-
griinden die gesetzlichen Anforderungen und
gehen iiber die reine Sichtpriifung hinaus. Die
Werkstattkosten hierfiir sind aber marginal.

Bivalent, monovalent - was
bedeutet das denn?

Wir bieten nur den Fiat Ducato als mono-
valentes Fahrzeug an - also einen Transporter,
der rein technisch nur mit CNG betrieben wer-
den kann. Wir haben hier iibrigens sehr treue
und zufriedene Fuhrpark-Kunden aus der
Transport-Branche. Bivalent bedeutet, dass das
Auto iiber einen zusitzlichen Benzintank ver-
fligt, um flexibler zu sein. Wenn das Gas im
Tank aufgebraucht ist, schaltet das Fahrzeug
automatisch auf Benzinbetrieb um.

Und die Anschaffungs- sowie
Unterhaltskosten?

Natural Power-Erdgasfahrzeuge werden bei
Fiat in derselben Preiskategorie wie Benzin-
fahrzeuge verkauft, im direkten Vergleich zu
Dieselmodellen sind sie deutlich giinstiger
und haben auch noch signifikante Unterhalts-
vorteile: Eine Tankfiillung kostet zwischen
zehn und 15 Euro, so konnen CNG-Fahrzeuge
bei aktuellen Kraftstoffpreisen im Vergleich
zum Diesel rund 30 Prozent und iiber 50 Pro-
zent im Vergleich zu Benzinern sparen.

Fahrverbote fiir Diesel, Feinstaub-
alarm - kann man mit dem Erdgas-
auto trotzdem weiterfahren?

Ja. Die CNG-Fahrzeuge von Fiat haben einen
duflerst geringen CO,-Ausstof}, und Feinstaub
ist bei Erdgasfahrzeugen {iberhaupt kein The-
ma, daher konnen unsere Natural Power-Fahr-
zeuge auch gefahren werden, wenn die Zufahrt
zu Innenstddten wegen zu hoher Schadstoff-
und Feinstaubbelastung eingeschrankt wird.

Das Gespréch fiihrte
Johannes Riegsinger
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Fiat Panda

Der Stadtflitzer ist mit iber 300.000 Exempla-
ren das meistverkaufte Erdgas-Auto in Euro-
pa. Sein Zweizylinder-Turbomotor produziert
aus nur 0,9 Liter Hubraum im Erdgasbetrieb
80 PS. Der EU-Verbrauch liegt bei 3,1 kg CNG
auf 100 km. Zudem tiberzeugt er durch seinen
niedrigen kombinierten CO.-Ausstofl von 85
g/km. Die zwei Erdgastanks des Panda Natu-
ral Power haben ein Fassungsvermogen von
zwolf Kilogramm. Damit kommt der Fiat im
reinen CNG-Betrieb 387 km weit. Zusatzlich
hat er noch einen Benzintank von 35 Litern. In
der Basisausstattung ,Easy“ fahrt der stets
funftiirige Panda mit vier Airbags, Funkfern-
bedienung fiir die Zentralverriegelung, Klima-
anlage und CD-Radio vor. Als ,Lounge“ gibt es
zudem eine Bluetooth-Freisprecheinrichtung
sowie eine geteilt umklappbare Riicksitzbank.

Ab14.190€
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Dank seines geringen Gewichts
ist der Panda flink unterwegs. Im
Cockpit mit den groBen Tasten
findet man sich schnell zurecht
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Fiat-Modelliibersicht - Vorstellung

ziente Familie

Egal ob Hochdachkombi oder Stadtflitzer: Fiat bietet
eine breite Auswahl an CNG-Modellen an. Die niedrigen
Unterhaltskosten haben jedoch alle gemeinsam

[ TEXT Markus Bach ]

Fiat 500L

Auch ein Mitglied der popularen Fiat 500-
Familie setzt auf Erdgas: Der geraumige
Kompaktvan 500L ist als Natural Power mit
einem 80 PS starken Zweizylinder ausge-
ristet. Dank seines EU-Normverbrauchs von
3,9 kg auf 100 km und zwei Erdgastanks mit
14 kg Fassungsvermogen kommt der 500L
im reinen CNG-Betrieb 358 km weit. Per Tas-

tendruck kann der Fahrer zudem auf Benzin
umstellen und kommt damit noch einmal
rund 800 km vorwarts. Als Basisvariante
,Urban Pop Star“ ist der flinfsitzige 500L mit
Klimaanlage, Bluetooth-Radio, Tempomat,
Lederlenkrad und einer geteilt umklappbaren
Riicksitzbank umfangreich ausgestattet.

Ab 19.690€

Das Touchscreen-Radio gehort
bereits zur Serienausstattung. Die
Fondpassagiere des 500L haben
geniigend Kopf- und Beinfreiheit
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Vorstellung - Fiat-Modelliibersicht
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Fiat Doblo

Der gerdumige Hochdachkombi wird als
Natural Power von einem 1,4-Liter-Vier-
zylinder mit Turbolaufladung angetrie-
ben. Der Motor leistet 120 PS - egal ob
im CNG- oder im Benzinbetrieh. Der
EU-Normverbrauch des Doblo liegt bei
4 9 kg Erdgas pro 100 km. Da sich die
vier Gastanks unter dem Fahrzeugho-
den befinden, bleibt das Laderaumvolu-
men (790 bis 3200 Liter) unveréndert.
Die CNG-Reichweite des Hochdach-
kombis liegt bei 350 km. In der
Basisvariante verfiigt der Doblo
liber Servolenkung, eine geteilt
umklappbare Riickbank sowie
elektrische Fensterheber vorn.
Als ,Lounge“ gibt es dazu
Klimaanlage, Bluetooth-

Radio, Lederlenkrad und
Nebelscheinwerfer.

Ab 22.090€

S SIRROR

Fiat Qubo

Auch den Parkplatz-
helden gibt als Erdgas-
Variante. Sein 1,4-Liter-
Vierzylinder leistet bei
Fahrten mit CNG 70 PS,
mit Benzin 77 PS. Da die
Erdgastanks unter dem
Kofferraumboden mon-
tiert sind, bleiben so-
wohl das Stauvolumen
als auch die Variabilitat
des Qubo mit 16 Sitz-
konfigurationen erhal-
ten. Bei einem CNG-EU-
Verbrauch von 4,3 kg
auf 100 km kommt der
Fiat in Kombination mit
seinem unveranderten
Benzinvorrat von 45 Li-
tern auf his zu 950 km
Gesamtreichweite.

Abh 15.290€
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Fotos: FCA Germany AG

Saban Tekedereli - Interview

,GNG ISt fiir Flottenhetrel

gine echte Alternative“

Welche Kompetenz
besitzt Fiat Chrysler
Automobiles (FCA) bei
Erdgasfahrzeugen?

FCA setzt bereits seit tiber 20 Jah-
ren auf Fahrzeuge mit Erdgasan-
trieb. Wir haben auf diesem Gebiet
eine Pionierrolle {ibernommen
und die Technologie seither kon-
tinuierlich weiterentwickelt. Die-
ser Technologievorsprung wirkt
sich bis heute aus - mit {iber
740.000 verkauften Erdgasfahr-
zeugen gehoren wir zu den Markt-
fithrern in Europa. Das liegt nicht
zuletzt an unserem breiten Ange-
bot: Vom Kkleinen Fiat Panda bis
zum Fiat Ducato bieten wir eine
grofle Auswahl und sind deshalb
auch fiir Flottenkunden attraktiv.

Worin sehen Sie fiir
Flottenkunden die Vorteile
bei Erdgasfahrzeugen?

Die Vorteile von Erdgas konzen-
trieren sich besonders auf zwei
Bereiche: Nachhaltigkeit und Kos-
ten. Erdgas-Fahrzeuge sind sehr
umweltfreundlich, denn Methan
verbrennt extrem sauber. Es blei-
ben so gut wie gar keine Fein-
staubpartikel {ibrig, und auch die
schidlichsten Stoffe wie etwa
Stickoxide und Nicht-Methan-
Kohlenwasserstoffe sind stark re-
duziert. Mit einem Erdgas-Antrieb
konnen Flottenbetreiber also die
CO,-Emissionen ihres Fuhrparks
deutlich reduzieren.

Gleichzeitig spart man wesentlich
beim Kraftstoffverbrauch. Denn
aufgrund des hoheren Energiege-
halts von Methan erhéht sich die
Reichweite. Damit verbunden re-
duzieren sich die Kraftstoffkosten.
Zum Vergleich: Eine Fahrt von 100
Kilometern im Benzin-Betrieb
kosten etwa 6,17 Euro, im Erdgas-
Betrieb etwa 3,32 Euro, also gerade
mal die Hilfte. Die etwas hoheren
Anschaffungskosten amortisieren
sich dadurch schnell. Damit ist
Erdgas fiir Flottenbetreiber eine
echte Alternative.
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Fiir welche Flottenkunden
ist ein Erdgas-Fahrzeug
besonders interessant?
Durch das breite Portfolio an Erd-
gas-Modellen konnen wir ver-
schiedenste Kundengruppen be-
dienen.Sowohl Betriebe, die viel in
der Stadt unterwegs sind wie etwa
Pflegedienste, aber auch Hand-
werksbetriebe, die viel Stauraum
benétigen. Oder den Support von
lokalen, kleinen Auslieferungsla-
gern der Logistikbranche bis hin
zu groflen Lieferanten mit weiten
Lieferwegen. Bei allen unseren
Modellen sind die Erdgas-Tanks
am Unterboden angebracht, so-
dass so gut wie kein Raumverlust
entsteht.

Erdgas wird allerdings
nicht an jeder Tankstelle
in Deutschland ange-
boten - wie gut ist das
Fldchennetz?

Derzeit gibt es in Deutschland
knapp 900 Tankstellen, die Erdgas
anbieten. Bis 2025 soll das Netz auf
2000 Tankstellen erweitert wer-
den. Die meisten unserer Erdgas-
fahrzeuge sind aber ohnehin biva-
lent, kénnen also sowohl mit
Benzin als auch mit Erdgas fahren.
Dadurch koénnen auch ldngere
Strecken ohne Tankmoglichkeit
problemlos iiberbriickt werden.
Bei der Nutzung beider Tanks hat
man insgesamt eine auflerge-

VITA

Saban Tekedereli,

49, Director Fleet & Business Sales hei
FCA Germany AG. Der Diplom-Volks-
wirt Saban Tekedereli summiert mit
leitenden Positionen bei Opel, PSA und
Toyota mehr als 20 Jahre Erfahrung

in den Bereichen Vertrieb und Key

Account Management.

wohnlich hohe Reichweite. Neh-
men wir zum Beispiel den Fiat
Panda: Unter Nutzung beider
Tanks schafft der Panda rund 1000
Kilometer.

Wo kann ich die Erdgas
Fahrzeuge warten lassen?
Wir sind gerade dabei, unser kom-
plettes Handlernetz auf diesen
alternativen Antrieb neu zu schu-
len. Sie kénnen also mit IThrem
Erdgas-Fahrzeug wie gewohnt zu
Threm Fiat Hiandler fahren. Die
Wartung, die wir herstellerseitig
anbieten, geht sogar tiber die ge-
setzlich vorgeschriebenen Anfor-
derungen hinaus - wir stel-
len so sicher, dass die
Gasanlage zu jeder Zeit
in einwandfreiem Zu-
stand ist.

Das Gesprdch
fiihrte Johannes
Riegsinger




Fiat Fiorino

Als kleinstes Mitglied der Fiat
Transporter-Familie fithlt sich
der 3,95 Meter lange Fiorino be-
sonders in engen Innenstadten
wohl und qualifiziert sich dabei
mit seinem 2,8 Kubikmeter gro-
fien Laderaum zum perfekten
Stadtlieferwagen. Unter dem
Label Natural Power wird der
Fiorino auch mit einem bivalen-
ten Erdgas-Motor angeboten. Der
bis zu 77 PS starke Vierzylinder
mit 1,4 Liter Hubraum lasst sich
wahlweise mit Erdgas oder Ben-
zin betreiben. Die Kraftiibetra-
gung ubernimmt ein Finfgang-
Getriebe. Bis zu 13 kg CNG lagern
platzsparend in zwei Stahltanks
unter dem Fahrzeugboden - ohne
negative Auswirkungen auf das
Laderaumvolumen. Nutzt der
Fahrer auch die Kraftstoffreser-
ven des Benzintanks, betragt die
maximale Reichweite ohne Tank-
stopp bis zu 960 Kilometer. Ne-
ben dem geschlossenen Trans-
porter ist auch eine verglaste
Kombi-Version erhaltlich. ABS,
ESP und eine Radiovorbereitung
sind im einfachen Basis-Kasten-
wagen serienméflig mit an Bord.

Ab 13.640€
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Mit gerade einmal 3,95 Meter Linge
findet der Fiorino sogar in engen
Altstadt-Gassen einen Weg zum Ziel

Trotz der beiden
Erdgastanks ist
der Boden des
quadratischen
Laderaums eben
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Fiat Professional - Vorstellung

yauner ahgeliefert

Auch die praktische Transporter-Palette von Fiat Professional ist mit den
sparsamen und besonders umweltschonenden Erdgasantrieben erhaltlich

Fiat Ducato

Mit drei verschiedenen Radstdnden und zwei Dach-
hohen bietet der Fiat Ducato Platz fiir wirklich jeden
Bedarf. Bis zu 15 Kubikmeter fasst der Laderaum
des Transporters in der grofiten Ausbaustufe mit
Hochdach und 4,04 Meter Radstand. Anders als die
kleineren Geschwister wird der Ducato Natural Po-
wer mit einem reinen Erdgasantrieb ausgeliefert.
Lediglich ein kleiner Vorrat von 15 Liter Benzin soll
im Notfall den Weg
zur nachsten CNG-
Tankstelle tiber-
briicken. Der Drei-
liter-Vierzylinder
leistet 136 PS und
hietet ein maxima-
les Drehmoment
von 350 Nm. 36 kg
Erdgas ermdg-
lichen - je nach
Beladung - eine
Reichweite von Der Laderaum wird von den

rund 400 km. fiinf Gasflaschen unter dem Boden
Ah 36.850€ nicht beeintrachtigt

Fiat Doblo Cargo

Besonders in der strapazierfahigen Cargo-Version versteht sich der Fiat Doblo als perfektes
Nutzfahrzeug. Zwei Karosserievarianten mit 4,40 oder 4,76 Meter Lange stehen ab Werk zur
Wahl und bieten Raum fiir bis zu 4,6 Kubikmeter Ladung und 905 Kilogramm Nutzlast. Die
kurze Version ist dazu auch als Kombi fiir den Personentransport erhéltlich. Als nachhaltiges
Erdgasmodell wird der Doblo Cargo von einem 120 PS starken Vierzylinder ange-

trieben, der mit CNG oder Benzin betrieben werden kann. Der bivalente

1,4-Liter-Motor gibt sich je nach Nutzung im Schnitt mit 4,9 Kilo-

gramm Erdgas oder 7,4 Liter Benzin je 100 Kilometer zufrieden.

Abh 18.930€

~—a N
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Das geschlossene Cargo-Modell gibt es —

mit zwei verschiedenen Radstanden
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.

enn zwei Kontrahenten im 19. Jahr-
hundert zum Duell schritten, war die
Waffengleichheit entscheidend. Dar-
iiber mussten die sogenannten Se-
kundanten wachen. Wenn zwei Fiat Panda mit
Erdgas- und Benzinantrieb gegeneinander an-
treten, kann man getrost auf zwei Schieds-
richter verzichten: Beide Modelle setzen auf
den gleichen Zweizylinder-Turbobenziner.
Waffengleichheit ist also gegeben.
Zudem muss sich der Erdgas-Fiat, was seinen
Markterfolg angeht, nicht vor seinem Benzin-
Pendant verstecken. Im Gegenteil: Der Panda
Natural Power ist seit {iber zehn Jahren das be-
liebteste Erdgasauto in Europa. Allein von der
aktuellen Generation wurden bereits iiber
300.000 Exemplare verkauft. Doch was ist sein
Erfolgsgeheimnis, und wie schldgt er sich nun
im Duell der kleinen Béren?
Bei exakt gleich grofem Hubraum leistet der
TwinAir-Motor im Benziner 85 PS, die CNG-
Variante fahrt im Gasbetrieb mit fiinf PS we-
niger vor. Wahrend sich der Benziner auf un-
serem Foto als modische Cross-Variante mit
Kunststoff-Applikationen, Nebelscheinwer-
fern und Dachreling zeigt, gibt sich der Erd-
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gas-Panda von auflen klassisch. Beide Italiener
in unserem Test verfiigen {iber Frontantrieb
und ein manuelles Fiinfgang-Getriebe, das
unauffdllig und leichtgingig arbeitet. Die
zweistufige Servolenkung mit Stadtmodus
erleichtert Parkmandver, erweist sich aber im
Fahrbetrieb als wenig prazise.

Alle Panda-Modelle haben die hohe, sehr iiber-
sichtliche Karosserie gemein, in der man fast
aufrecht wie in einem kleinen Van sitzt. Das

Platzangebot vorn iiberzeugt. Bei den kleinen
Fiat-Modellen hat zudem das Verstauen Tradi-
tion: Wer nachzdhlt, kommt im Innenraum auf
14 Ablagefdcher. Um Platz auf der Mittelkon-
sole zu gewinnen, erhielt der Handbremshebel
im Vergleich zum Vorgdnger eine neue Form.
Im Fond fillt die Beinfreiheit dagegen nicht
sehr iippig aus. Fiir 290 Euro Aufpreis gibt es
aber eine asymmetrisch geteilte,umklappbare
Riicksitzbank (Serie ab Lounge). Diese ldsst sich

Das CNG-Modell hat zwei Einfiillstutzen sowie zwei Tankanzeigen - fiir Benzin- und Erdgas
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Mit Erdgas und
Benzin kommt der
CNG-Panda insgesamt
900 Kilometer weit

Ein Erdgastank steckt unter dem Kofferraum
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in Langsrichtung verschieben und ermoglicht
so mehr Platz fiir die hinteren Passagiere.

Das Kofferraumvolumen liegt mit 225 Litern
auf Klassenniveau. Der Erdgas-Panda hat
allerdings 25 Liter weniger, da man auf den
doppelten Laderaumboden verzichten muss.
Dort befindet sich der grofere der beiden
CNG-Tanks mit 52 Liter Fassungsvermdgen.
Die zweite Erdgasflasche ist platzsparend im
Mitteltunnel untergebracht. Legt man die
Riickbank komplett um, bieten beide Modelle
870 Liter Stauvolumen. Fiir Hobbygirtner
wichtig: Mit dem Erdgas-Panda lassen sich
keine Besorgungen mit einem kleinen Hanger
durchfiihren - im Gegensatz zum Benziner
gibt es fiir ihn keine Anhéngerkupplung.

Der kleine Zweizylinder schiebt

den Panda lebhaft nach vorn

Durch ihre weiche Federung eignen sich die
Panda auch fiir schlechte Wege. Allerdings wird
diese um ebenso weiche Vordersitze mit zu
wenig Seitenhalt ergdnzt. Die verbesserungs-
wiirdigen Bremswerte der zwei Duellanten
im Test liegen auch in ihren Ganzjahresreifen
begriindet. Praktisch: der serienmafige Fehl-

Orange leuchtende Anzeigen und groRe
Tasten finden sich im Panda-Cockpit.
Praktisch: Mit einem Klick schaltet man
zwischen Benzin und Erdgas um (o0.). Der
0.9 TwinAir treibt beide Modelle an (1)

betankungsschutz sowie die per Zentralver-
riegelung entsperrte Tankklappe.

Wie sein Ahne Fiat 500 von 1957 setzt der
Panda auf zwei Zylinder, die allerdings durch
einen Turbo unterstiitzt werden. Damit holt
der Kleine aus lediglich 0,9 Liter Hubraum
beachtliche 85 PS. Beim Start strampelt der
Zweizylinder so ordentlich, dass man die
Vibrationen noch in den weichen Sitzen spiiren
kann.Doch in der Stadt hat der kleine Benziner
keine Probleme mit dem nur 1052 kg leich-
ten Panda und schiebt ihn bei mittleren
Drehzahlen lebhaft nach vorn. Das maximale
Drehmoment von 145 Nm liegt bereits ab
1900 Umdrehungen an.

Dieleichte Anfahrschwéche des Zweizylinders
ist in der Erdgas-Variante noch ausgepragter.
Auch die Gerduschentwicklung reduziert sich
im Gasbetrieb nicht. Dass der CNG-Panda
fiinf PS weniger hat, ist im Alltag nicht zu spii-
ren. Den Spurt von null auf 100 km/h schafft er
sogar schneller als sein Benzin-Pendant. In der
Hochstgeschwindigkeit liegt dagegen der
Benziner mit 177 km/h knapp vor dem CNG-
Modell. Praktisch: Der Fahrer kann iiber einen
Schalter bestimmen, ob er mit Erdgas oder Ben-
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Vergleich - Erdgas gegen Benzin Den Panda

gibt es immer
mit vier Tiren
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Alle Daten, Messwerte und Kosten

Technik Benziner Erdgas (CNG)

ANTRIEB FIAT PANDA FIAT PANDA
0.9 TWINAIR 0.9 TWINAIR NATURAL POWER

Zylinder/Ventile pro Zylin. 2/4; Turbo 2/4; Turbo
Hubraum 875cm? 875cm3

Leistung 63 kW/85 PS 59 kw/80 PS
bei 5500 /min 5500 /min

Max. Drehmoment 145Nm 145Nm
bei 1900 /min 1900 /min
Getriebe 5-Gang, manuell 5-Gang, manuell
Antrieb Vorderrad Vorderrad
Messwerte ...
GEWICHTE

Leergewicht Werk/Testwert 975/1052 kg 1080/1141 kg
Zul. Gesamtgewicht/Effek. Zul. 1455/403 kg 1540/399 kg
Anhdngelast gebr./ungebr. 800/400 kg -I-kg
FAHRLEISTUNGEN
0-100 km/h 153s 143s
Hochstgeschwindigkeit 177 km/h 168 km/h
BREMSWEG
aus 50/100/ 150 km/h kalt 9,8/41,7/108,7 m 9,7/39,3/103,4m
aus 100 km/h warm 425m 441m
T2 TESTVERBRAUCHE BV
EU-Verbrauch'® 4218 3,1 kg CNG
Sparfuchs 5418 3,5 kg CNG

Testverbrauch 6,515 4,2 kg CNG
C02 (It. Test / EU) 151/99 g/km 115/85 g/km?
Tankinhalt / Reichweite 371/569 km 15,3 kg /364 km 3

TWerksangabe; 2 nach PKW-EnVKV mit Bezugsdichte 0,654 kg/m*; 3 plus 35-Liter-Benzintank und entsprechend zusétzlicher Reichweite

Grundpreis 13190 €* 15.690 €*
Werkstattkosten2 540 € 600 €
Wertverlust 2163 € 2461 €

HP / VK Typklassen 16/16 16/16

HP / VK Kosten 4271435€ 4271435 €
Abgasnorm / Steuer Euro6/26 € Euro6/18€
Kraftstoffkosten3 1742 € 798 €
Gesamtkosten 3170€ 2278 €
Gesamtk. inkl. Wertverlust 5333¢€ 4739€

Kosten pro

0,27 € inkl. Wertverlust 0,24 € inkl. Wertverlust

Kilometer'

Tpro Jahr bei 20.000 km Laufleistung p.a. bei vierjahriger Nutzung; 2 Wartungskosten pro Jahr einschl. iblicher VerschleiBteile ohne Reifen, ermittelt durch
den ADAC; 3 Preisgrundlage: Benzin 1,34 Euro/I; Erdgas 0,95 Euro/kg; “ in der Ausstattung Lounge, den Erdgas-Panda gibt es auch als Easy ab 14.190 €

zin fahren mochte. Eine solche Auswahl ist bei
CNG-Modellen nicht selbstverstandlich.

Auf der Straf$e genehmigt sich der Benziner in
unserem Test 6,5 Liter Super auf 100 km. Damit
erzielt er eine Reichweite von 569 Kilometern
- nicht schlecht fiir einen Kleinstwagen. Dank
des niedrigen CO2-Ausstofies von 99 g/km laut
EU-Angabe sind fiir den Benzin-Panda nur 26
Euro Steuern im Jahr fallig.

Der Erdgas-Panda spart pro Jahr

fast 1000 Euro an der Tankstelle

Das Erdgas-Modell gibt sich auf der Ver-
brauchsrunde der AUTO ZEITUNG sogar noch
geniigsamer: Der Testverbrauch liegt mit 4,2 kg
CNG auf 100 km nur knapp ein Kilogramm
iiber dem EU-Verbrauch. Damit kommt der
Panda im Erdgas-Modus 364 Kilometer weit.
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Fahrt man zusétzlich den nur leicht verklei-
nerten Benzintank leer, ergibt sich eine noch
groflere Reichweite von rund 900 km.

Bei den Unterhaltskosten zeigt der Panda
Natural Power dann endgiiltig, warum er in Eu-
ropa so beliebt ist: So spart er bei den Kraft-
stoffkosten pro Jahr fast 1000 Euro gegeniiber
dem Benziner. Zwar ist dieser bei den Werk-
stattkosten leicht giinstiger, doch es reicht
nicht, um die tippige Tankersparnis des Erdgas-
Modells auszugleichen. Auch der geringere
Wertverlust des Benziners bringt ihn nicht
nach vorn - er spart 298 Euro im Vergleich zur
CNG-Variante.Von den Versicherungen werden
beide Modelle gleich eingestuft. Unterm Strich
entscheidet also der Erdgas-Panda das Kos-
tenduell fiir sich: Er ist nach vier Jahren 594
Euro giinstiger als sein Benzin-Kollege. |

Bei umgelegter Riickbank betrégt das Kofferraumvolu-
men bei beiden Panda-Varianten identische 870 Liter

FAZIT
Markus Bach

Das Kostenduell kann der Erdgas-Panda
fiir sich entscheiden. Im Test zeigt sich,
warum er in Europa ein Bestseller ist:
Das CNG-Modell bietet mit elf Cent pro
Kilometer die niedrigsten Gesamtkos-
ten. Glinstiger als mit Erdgas kann man
nicht Panda-Fahren. Auch in den Fahr-
leistungen steht er seinem Benzin-Pen-
dant kaum nach: Der kleine Zweizylin-
der-Turbo ist durchzugsstark, lauft aber
etwas unkultiviert. Einschrdnkungen beim
Platzangebot gibt es beim Erdgas-Modell
nicht wirklich: Der tibersichtliche Panda
punktet mit beiden Antrieben als tiberra-
schend grof3er und variabler Stadtflitzer.
Lédsst man die Tankkosten jedoch beiseite,
erweist sich der Benziner als die gtinsti-
gere Wahl: Er spart in der Werkstatt und
beim Wertverlust. Daher ist der Benziner
unsere Kaufempfehlung fiir Wenigfahrer.
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